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EXTRAITS DES STATUTS
DE L'AMICALE SALMSON

1 - Il est formé entre les enthousiastes des productions SALMSON
une Association dite < Amicale Salmson» dont la forme est celle
prévue par la loi de 1901.

Le siége social est fixé : 51, rue du Colombier, & Lyon.

2 - L’Assoclation a pour buts :

— de creer les liens amicaux, et de sortir de l'isolement tous les
amateurs de Salmsorn.

— d'aider ses membres & maintenir leurs véhicules en état par
la mise en commun des ressources connues de chacun.

— de perpétuer dans le monde de l'sutomobile la présence de la
marque par des manifestations publiques : concours, rallyes, etc,

4 - L’Amicale comprend des membres actifs, associés et honoraires.

— Est admissible comme membre actif toute personne désirant
partager les buts de l’Association, donc ses activites.

— Est admissible comme membre associé toute personne voulant
soutenir les buts de I'Association sans prendre l'engagement de
participer & un minimum d’activités.

— Membres honoraires, les personnes qui auront acquis des titres
& la reconnaissance de I’Amicale, par leur activité présente ou
bassée, ou ayant fait & I’Amicale un don représentant au moins
dix fois la cotisation annuelle des membres associés.,

3 - Toute demande d'admission au titre de membre actif comporte
l'engagement de participer & 1a vie de I’Amicale d'une fagon
concrete, c'est-d-dire au moins une fois par en ;

— ou communiquer des documents, des articles ou des projets,
des adresses. des tours de main, etc., destinés & étre diffusés aux
autres membres par l'intermédiaire du < Point du Jour ».

— ou participer & une des rmanifestations organisées par 1'Ami-
cale sur la voie publique,

& Lc maquette de couverture, qui vous rappellera les notices d'entretien
Salmson, est due & J.P. PEILLOD,

Chers Amis Salmsonistes,

Il y aura bientot dix ans, la maison SALMSON, der-
niére survivante de la « grande époquen automobile de
I'entre deux guerres, fermait définitivement ses portes,
avant que le terrain de ses usines du Point-du-Jour ne
serve de thédtre & un retentissant scandale immobilier,

Depuis ce temps, nous avons pu assister a2 deux phé-
nomeénes assez curieux. D’une part, ce qui était aisément
prévisible, les cotes des Salmson d’occasion sont devenues
peu a peu négligeables, avant de disparaitre définitivement
des colonnes des périodiques spécialisés,

Cependant, les Salmsonistes fidéles, dont vous étes,
sont encore nombreux, et il existe encore en France et
méme a l’étranger, des garagistes qui affichent fiérement
un panonceau « SALMSOQON », De meéme, les Salmson en
bon état qui continuent & rouler sont relativement trés
nombreuses eu égard a la production numériquement trés
modeste de la marque, et si elles paraissent rarement dans
les petites annonces, elles n’en font pas moins l'objet de
nombreux échanges «internes» entre fanatiques, a des
cours qui, notamment s'il s’agit des derniers modéles, sur-
prendraient fort le profane.

Le second phénoméne, qui vient renforcer ce que
le premier a déja d’inhabituel, c’est que le Salmsoniste
n'est pas toujours un homme (ou une femme..) qui a
connu les « belles années » de la marque, ou un amateur de
voitures anciennes, un « collectionneur ».

D'ailleurs, il ne s'agit pas non plus d’une marque dont
le nom est resté trés connu du grand public, comme celui
de Bugatti, ou méme Talbot ou Delahaye par exemple.
Bien plus, le nom de Salmson, s'il n'est pas oublié, n'est
jamais cité qu'en passant dans les nombreux ouvrages sur
I'histoire de Il'automobile qui ont paru ces derniéres
années.



Nul doute qu'il ne faille voir 1a un oubli et une injus-
tice, mais aussi un titre de gloire absolument unique pour
les voitures de la marque : celui de n'étre pas encore
entrées dans I’histoire, c'est-d-dire un peu au tombeau,
mais d'étre toujours vivantes et de continuer a rouler et
a faire la joie de leurs propriétaires, ce qui est aprés tout
la raison d'étre d'une « Belle Voiture ».

C'est parce que nous sommes quelques-uns a avoir pris
conscience a la fois de cette injustice et de ce mérite uni-
que, et a vouloir réparer l'une tout en perpituant l'autre,
que vous avez aujourd'hui en mains ce modeste livret, bien
en dega de ce que nous ambitionnons. Le « Point du Jour »
— lorigine de ce titre ne sera un mystére pour personne
— deviendra, nous l'espérons, un outil chaque jour plus
indispensable, et le prolongement naturel de I'action
menée par notre groupement, 'AMICALE SALMSON,
c'est-a-dire

— Resserrer les liens entre tous les amateurs de voi-
tures Salmson, et entre ces amateurs et tous ceux qui ont
contribué au renom de la marque, aussi bien dans le ciel
que sur les routes, sur les pistes ou dans les concours
d’élégance automobile.

— Maintenir en état de marche toutes les Salmson
encore existantes et sauver de la « casse n celles qui peu-
vent l'étre.

— Dans ce but, établir et tenir a jour un fichier of
seront centralisées les «bonnes adresses», les piéces et
accessoires de récupération disponibles, et ultérieurement
rassembler toutes les piéces dont les casseurs voudront se
débarrasser, enfin réaliser des liaisons rapides entre mem-
bres a dépanner.

— Promouvoir un intérét de grand public de l'auto-
mobile envers la marque par une grande concentration ou
un rallye annuel.

— Recueillir tous les documents techniques et histo-
riques possibles en mettant & contribution tous les amis
de Salmson.

Mais maintenant, ce résultat que nous ambitionnons
d'atteindre, c'est aussi de vous qu'il dépend.

En effet, vous pouvez voir que nous ne nous sommes
pas contentés de fonder une association et d’attendre votre
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bon vouloir — c'est-a-dire une cotisation méme modeste,
que vous auriez du verser sans trop savoir a quoi elle ser-
virait — pour entreprendre quelque chose. Nous avons
voulu, au contraire, vous mettre d'abord en mains ce
« Point du Jour » qui est un trés modeste d2but, avant de
vous demander de participer a notre effort.

Certes, il est modeste, et nous espérons faire bientot
beaucoup mieux, mais tel qu'il est vous pourrez imaginer
sans peine qu'il nous a déja beaucoup cofité,

Beaucoup coflité car nous sommes encore trés peu
nombreux, et dans l'ensemble plutét jeunes.. c'est-a-dire
pas trés riches.

Beaucoup coiité de peine, d'abord pour tacher de vous
présenter dés le premier numeéro et en peu de pages quel-
ques documents inédits sur 'histoire de notre marque.

Beaucoup de temps, aussi, entre le projet et la réalisa-
tion, temps pris sur nos loisirs, la plupart d'entre nous
n'en n’avaient pas tellement, et certains ont du effectuer
en plus d'importants déplacements pour que nous puis-
sion nous réunir.. mais qu'importe, nous avons trouvé ce
travail passionnant, et aurions seulement voulu pouvoir y
consacrer encore davantage de temps !

Enfin, il faut le dire tout de méme, beaucoup d'argent,
mais 13 encore méme ceux qui étaient « génésn» n'ont pas
hésité a faire ’appoint afin de pouvoir payer 'imprimeur,
car nous voulions que le « Point du Jour » soit plus qu'une
quelconque « feuille de chou» polycopiée, encore qu’il ait
fallu nous limiter, surtout du c6té des illustrations..,

Cet effort, nous l'avons fait, mais nous ne pourrions
pas le recommencer seuls. Pour que le « Point du Jour»
puisse paraitre quatre fois par an et que l'action de I’Ami-
cale Salmson s’amplifie, il faut

— que nous soyons au moins deux cents, plus si pos
sible. Nous pensons que les Salmsonistes « pratiquants »
ou « sympathisants » sont assez nombreux pour cela, mais
il est nécessaire que TOUS adhérent et tdchent de récolter
des adhésions dans leur entourage.

-— que, non content d'étre membre régulier de I'Ami-
cale, chacun fasse part a tous des documents ou des ren-
seignements, historiques, techniques et pratiques dont il
dispose, bref que tous échangent au lieu de garder, afin que
vive cette Amicale.



— que Pédition du « Point du Jour » tout en s'amé-
liorant devienne moins codteuse, c'est-d-dire que de Ila
publicité y paraisse : nous comptons sur chacun pour nous
indiquer des annonceurs possibles intéressant directement
I'ensemble des membres de I'Amicale, et nous faire signe
sans tarder pour le prochain numéro du « Point du Jour ».

Les amateurs de Salmson se trouvaient jusqu'ici isolés
et dispersés en France et a 1'Etranger. Il tient a chacun
de vous que 'AMICALE SALMSON nous réunisse tous,
que le « Point du Jour » soit notre bulletin de liaison... et
que nos nombreuses Salmson aient encore beaucoup de
kilométres & dévorer !

M. DUCHENMIIN,

President.
Al BONNEROT. J. FRITSCH, A OGIER.
Vice-President. Secrétaire Gl. Tresorier.
J.-P. LE TREGUILLY. M. TREHIN

« LALBUM 2,3 LITRES »

Pour l'automobiliste moderne, le nom de SALMSON
évoque surtout les coachs sport apparus au Salon de 1953
et qui constituérent la production de base de l'usine jus-
qu’'a sa fermeture,

8i tous les clients qui avaient versé des arrhes n'ont
pas touché leur voiture, les derniers chissis et ceux qui
n'étaient pas carrossés par CHAPRON le furent par
d'autres carrossiers francais, tel la fameuse PICHON-
PARAT de René COTTON (Liége-Rome-Liége), ou
italiens...

Le phénoméne est assez rare dans I'histoire de l'auto-
mobile. Souvent le déclin d’une Société va de pair avec
I'alourdissement et la dégénérescence de ses voitures. Sou-
‘venons-nous : DELAGE.. DELAHAYE.. TALBOT qui
termina son existence avec un moteur de « Versailles »...

Non seulement SALMSON rattrape son retard en
fabriquant sa premiére voiture tout acier, mais réalise une
voiture d’un prix abordable sachant encore en 1966 se faire
respecter sur la route.

Cetite caisse originale, mais belle, trés helle cependant,
donne lieu a des exécutions spéciales qu’il serait intéres-
sant de retrouver.

C'est pourquoi nous ouvrons ici '« Album 2,3 litres »
afin de connaitre et faire connaitre ces belles voitures spé-
ciales, leurs heurs et malheurs, et les éléments nécessaires
a leur identification (n' de série, particularités mécani-
ques, etc.).

Ci-contre une carrosserie vraisemblablement due a
PICHON et PARAT. Un ami Salmson peut-il fournir
d’autres précisions ?




M. le Conservateur du Musse de 1'Air, que nous remer-
cions vivement pour l'aide précieuse qu'il nous apporte
dans nos recherches sur l'activité aéronautique de la mai-
son, nous a communiqué un article paru dans « L AERO-
PHILE » 1-15 janvier 1920, sous la signature de Georges
BLANCHET, et dont nous vous livrons quelques extraits :

LES MOTEURS SALMSON

L'ingénieur Emile SALMSON, de regrettée mémoire
(1859-1917). a eu le rare mérite d'allier aux tyraniques
nécessités d'une existence puissamment laborieuse, vouée
a la construction de grosse mécanique et aux vastes entre-
prises de travaux publics, un éclectisme délicat, qui le
poussa a s'intéresser vivement au premier essor de « I'homme
fait oiseau »n. Déja, en 1908, en collaborant avec Emmanuel
AIME, qui tentait malgré les moyens imparfaits de I’épo-
que, de concrétiser une de ses idées, il expérimenta un
hélicoptére muni d'un moteur a deux cylindres OppPOSés
Duteil et Chalmers de 40 H.P.

L'insuccés ne le rébuta pas. Convaincu de la justesse
de ses déductions sur la possibilité et 'avenir du moteur
de plus en plus léger et de plus en plus puissant,
SALMSON sut deviner, en r1gog, les qualités d'un projet
que lui présentaient MM. CANTON et UNNE. Il mit
immédiatement en chantier dans une annexe de ses impor-
tants ateliers de la Grange aux Belles plusieurs exemplai-
res du moteur adopté, qui était de la conception fixe en
étoile, 7 cylindres a4 eau et & embiellage a satellites. Le
succés répondit aux espérances aprés trois années de
labeur continu et de cofiteux essais. Le petit atelier de la
rue Riquet devint alors tout a fait insuffisant. En rg1z, la
Société des Moteurs Salmson fut constituée et une usine
créée a Billancourt, munie de l'outillage perfectionné
nécessaire a des fabrications de précision.

Suivant une progression sagement étudiée, plusieurs
types de moteurs furent réalisés et expérimentés au banc
et sur des avions. S'il m'est permis de jeter un regard en
arriére et de raviver de délicieux souvenirs sportifs, je le
dois au premier « Salmson » type du début M 7 80 H.P.
qui fut placé sur un Briguet dont j'avais la libre dispo-
sition...

Je disais que depuis 19og, plusieurs types de moteurs
furent réalisés, les voici dans 'ordre de parution

M 7 80 H.P., 7 cylindres, 120 X 140, chemisé de cui-
vre, soupapes amovibles non refroidies.

M g 110 H.P., g cylindres étoile, 120 x 140, construc-
tion semblable. Une série de moteurs «genre obus» a
g cylindres paralleles & I'axe, @ 1 ou plus souvent 2 pistons
opposés dans chaque cylindre.

Moteur industriel type I de 300 H.P. de 145 * =200.

Moteur en étoile horizontale, type B de 150 H.P,
g cylindres, 120 * 150, démultiplié par pignons coniques.

Moteur D.F. g, en étoile de 200 H.P., a embiellage a
rainures et patins.

Moteur 2 M 7 220 H.P. 14 cylindres 122 * 140, en deux
groupes de 7 cylindres,

Moteur M g modifié de 120 H. P, en étoile, 122 *x 140.

En 1913, le moteur Salmson effectuait a Chalais-Meu-
don un essai officiel de 100 heures avec plein succés,

En 1914, 'usine de Billancourt couvrait 1000 mgq. et
occupait 200 compagnons qui produisaient une dizaine de
moteurs par mois.

A la déclaration de guerre les commandes furent pas-
séesen Mgetz M 7.

En fin aolt 1914 une partie de l'affaire s’installa a
Lyon.

En juillet 1915 l'usine de Billancourt couvrait 6000 mg.
et occupait 10co ouvriers fabriquant 1oo moteurs par mois
et 'usine de Lyon avec 3oo ouvriers produisait 25 moteurs.

L’aviation et l'automobile ayant un besoin urgent de
magnetos, la Société fut amenée a creéer, malg.ré les diffi-
cultés de I'heure, une usine compléte qui continue actuel-
lement pour une large part l'activité de la maison.

Au début de 1916, la Société créa une usine d’avic?n‘s
qui posséde un immense hall de 20.000 mq. Elle y construisit
I’avion Salmson SM biplan triplace monomoteur a de1_.1x
hélices marchant avec le moteur A2C de 240 H.P‘. en étoile
de g cylindres 140 * 170 avec pistons en aluminium.

Les difficultés d'approvisionnement devenant c_:‘le plL;lS
en plus grandes, la Société installa la méme année pres
de ses immenses ateliers une fonderie de fer, bronze et
aluminium ainsi qu'un atelier de forge bien outillé. A Mos-
cou, une usine de 10.000 mq. était édifiée a la demande du
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gouvernement russe et, au jour de la révolution, elle pro-
dutsait déja une centaine de nioteurs par mois.

Pour faire face a ses travaux la Société fut obligée de
décupler son capital primitif. En outre de ses propres
appareils elle entreprit aussi la fabrication des Clerget-
Blin 130 H.P. et des avions Sopwith.

Les moteurs Salmson, remarquables par leur endu-
rance pouvait cependant étre encore allégés. Un nouveau
type, plus fouillé dans tous ses organes fut mis en études.
Au dispositif d'embiellage a satellites pesant et peu apte
aux grandes allures on substitua un embiellage simple a
bielle maitresse, spécialement équilibré. Des formes ration-
nelles furent données a toutes les piéces et, en 1917, la
Société présentaint son moteur Zg de 260 H.P., en étoile
fixe g cylindres 125 x 170, & circulation d’eau et chemises
d’acier. Ce moteur ne pesait plus gque 225 kg. Ce poids
léger, son fonctionnement parfait et son prix trés bas le
placérent en peu de temps au premier rang des bons
moteurs de guerre. Il fut immédiatement adapté sur
lavion Salmson 2Az2 biplace de corps d’armée, qui fut si
apprécié de nos aviateurs. Quelques mois avant l'armistice,
les usines francaises Salmson, en plein rendement, occu-
paient goco ouvriers et produisaient mensuellement 700
moteurs, 200 avions et 1500 magnetos.

Au jour de l'armistice, un avion blindé pour l'attaque
des tranchées et un monoplace de chasse allaient sortir.

Restaient cependant d’excellents moteurs : le AZg,
dernier en date, mérite une mention spéciale. Sa puissance
est de 3o00-310 H.P. 4 1500 tours. Il est fixe et en étoile,
refroidi par eau. Ses g cylindres de 140 * 170 en acier,
chemisés de tole portent deux soupapes d’aspiration et
deux soupapes d'échappement, Le poids du moteur, avec
magnetos et carburateurs, sans eau ni radiateur, est appro-
ximativement de 300 kg.

La consommation par H.P.’heure est de 225 gr. Le
AZg peut sans réparations importantes, fournir 1000 heu-
res de travail. Normalement et sans soins spéciaux, il
tourne 5o heures sans arrét, ce qui, 4 150 km./heure assure
a 'avion qui en est muni un rayon d’action de 7500 km.
d'une seule traite.

La Société, qui est dirigée par M. Henrich, fondateur
de l'usine de Lyon, parfait actuellement ses productions
en moteurs et en magnetos par la fabrication en grand de
machines-outils, de machines & bois et de carrosserie auto-
mobiles.
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détenus par la Société des
Moteurs Salmscn prouvent que la
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La Précision du
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1929 ))
Paris - Saint-Raphaél Féminin. .. ...........
1930
Paris - Saint-Raphaél Féminin.,............
Paris - Nice, Coupe du « Journal ».,....
1931
Paris - Nice, Coupe du « Journal »,.....
Rallye National de Bourges... .. e i
Rallye Paris - Antibes - Juan-les-Pins. .. .. ..
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Toutes ces merveilleuses
étre réalisées par tous les P
classe la SALMSON S4 au premier rang,
compétition pour en sortir victorieuse.

Le redoutable Circuit de la Garoupe,.. .
Mont-Ventoux (voitures fermées),.. . ......

Course de Céte de Gordes (voit. fermées).
1932
Paris-Saint-Raphaé¢l Féminin (catégorie 7 cv).
Circuit du Sud-Ouest (catégorie 1.500) .. .

Challenge Ossegor (intercatégories)

TIENT

SALMSON

SES

PROMESSES
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Moteur d' Aviation
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performanecees, nvee voitures rigoureusement de série, peuvem_;
SALMSON S4, car ce n'est pas le hasard qui
il s’agit seulement qu’elle prerre part a une
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Visitez nos Stands au Salon die UAutomobile ire de Printemps dAvignon)
et demandez aujourd’hui méme un essai de la fameuse SALMSON S$4

CHAMPFLEURY - AUTOMOBILE
Mli&Grimndol
AVIGNON - Tél. 4-27
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AGENTS POQUR LA REGION
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RENCONTRE AVEC MONSIEUR PETIT

Les heureux possesseurs des derniéres Salmson
connaissent le hivre qu’est pour eux le garage Chateaudun
a Levallois, avec sa compétente équipe dirigée par
M. LANCHON. Tout ce qui touche Salmson touche
M. LANCHON, qui fut une des chevilles ouvri¢res de
l'usine. Mais il n'est entré chez Salmson que vers 1934,
aussi, lorsque nous avons cherché conseils et documenta-
tions pour la remise en route d'un AL3, nous a-t-il aima-
blement introduit chez M. PETIT, qui est presque voisin
du garage Chateaudun. L3, quelle mine nous avons trouvée,
mine de documents photographiques surtout, pratique-
ment inépuisable, et qui nous est ouverte a tous par l'inter-
médiaire du « Point du Jour ».

M. PETIT est, mieux gue quiconque, apte a nous faire
découvrir I'histoire des Salmson a la croix de Saint-André.
Il nous a assuré de son concours plein et entier, Mais lais-
sons-le nous présenter lui-méme son activité et le contexte
dans lequel elle se situait.

La SOCIETE DES MOTEURS SALMSON avait été
constituée pour l'exploitation des moteurs d’avions, sys-
téme CANTON-UNNE ainsi que pour la construction de
certains types d'avions.

Cette activité fut poursuivie, dans une partie des usi-
nes, aprés la fin des marchés de guerre, en 1g91g, et complé-
tée par la construction de machines a travailler le bois, la
robinetterie, les magnetos pour moteurs d’avions et d'auto-
mobiles, carrosseries automobiles, etc.

A cette époque, la Société RHONE et SEINE (usines
a Levallois-Perret, Puteaux, Pantin et Villefranche-sur-
Saone) travaillait pour plusieurs administrations : C.G.O,,
Métro, Chemins de Fer, Moteurs d’avions, etc.

La direction technique était assurée par J. Emile
PETIT depuis sa démobilisation (mars 1919).
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